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REGLEMENT (UE) .../... DE LA COMMISSION
du XXX

portant modification du réglement (CE) n°692/2008 en ce qui concerne les émissions des
véhicules particuliers et utilitaires Iégers (Eura5/6)

(Texte présentant de I'intérét pour I'EEE)

LA COMMISSION EUROPEENNE,
vu le traité sur le fonctionnement de I'Union eutepne,

vu le réglement (CE)%v15/2007 du Parlement européen et du Conseil qui2®007 relatif

a la réception des véhicules a moteur au regardedessions des véhicules particuliers et
utilitaires légers (Euro 5 et Euro 6) et aux infatimans sur la réparation et I'entretien des
véhiculed, et notamment son article 5, paragraphe 3,

considérant ce qui suit:

(1)  Le réglement (CE)%715/2007 impose a la Commission d’examiner régaiieemt les
procédures, essais et prescriptions pour la réoei@r type qui sont définis dans le
réglement (CE) 1692/2008 de la Commissibet de les ajuster de facon a ce qu'ils
refletent correctement les émissions générées editams de conduite réelles sur
route, si nécessaire.

(2) La Commission a effectué une analyse détaillée suet sur la base de ses propres
recherches et d’informations externes et constat® lgs émissions générées en
conditions de conduite réelles sur route par lebicudes Euro 5/6 dépassaient
sensiblement les émissions mesurées sur le nousgaa européen de conduite
(NEDC) réglementaire, notamment en ce qui concéeseémissions de NOx des
véhicules diesel.

(3) Les prescriptions concernant les émissions pouédaption par type des véhicules a
moteur ont été sensiblement durcies par l'introducet la révision ultérieure des
normes Euro. Si, d'une maniere générale, les védscont réalisé dimportantes
réductions d’émissions sur I'ensemble de la gamee mgblluants réglementés, tel
n'est pas le cas pour les émissions de NOx desumsotiesel (en particulier ceux des
véhicules légers). Il est donc nécessaire de peedds mesures pour corriger cette
situation. Régler le probleme des émissions de N@x moteurs diesel devrait

! JO L 171 du 29.6.2007, p. 1-16.

2 Réglement (CE)%692/2008 de la Commission du 18 juillet 2008 pdremplication et modification du
réglement (CE) %715/2007 du Parlement européen et du Conseil réldi réception des véhicules a
moteur au regard des émissions des véhicules pigti et utilitaires Iégers (Euro 5 et Euro 6pak
informations sur la réparation et I'entretien dékieules (JO L 199 du 28.7.2008, p. 1).
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

contribuer a faire baisser les hauts niveaux parsis actuels des concentrations de
NO, dans I'air ambiant, qui sont particulierement l@ges émissions et constituent
une préoccupation majeure pour la santé humairg giriune difficulté en ce qui
concerne le respect de la directive 2008/50/CEatiement européen et du Con3eil

En janvier 2011, la Commission a constitué un geodp travail associant tous les
acteurs intéressés afin de développer une procédigssai des émissions en
conditions de conduite réelles (RDE) reflétant mis émissions mesurées sur route.
A cette fin, 'option technique suggérée dans lglednent (CE) h715/2007, c’est-a-
dire le recours a des systemes portables de memgeemissions (PEMS) et au
concept réglementaire de «non-dépassement» (N, suivie.

Afin de permettre aux constructeurs de s’adaptegn@ssivement aux prescriptions
RDE, les procédures d’essai correspondantes daviéti® introduites en deux phases,
comme convenu avec les parties prenantes dansiie da processus Cars 262au
cours d'une premiére période de transition, lexéuaares d’'essai ne devraient étre
appliguées qu’a des fins de surveillance, tandes par la suite, elles devraient étre
appliguées avec des prescriptions RDE quantitatboggraignantes pour toutes les
nouvelles réceptions par type/tous les nouveauxculds. Les prescriptions RDE
quantitatives finales seront introduites ultéri@neat en deux étapes.

Des prescriptions RDE quantitatives devraient é&tablies afin de limiter les
émissions au tuyau d’échappement dans toutes haditioms d’utilisation normales,
conformément aux limites d’émissions fixées dang2gement (CE) $i715/2007. A
cette fin, les incertitudes statistiques et techesggdes procédures de mesure devraient
étre prises en compte.

Un essai RDE individuel lors de la réception papetyinitiale ne peut couvrir la
gamme compléte des conditions ambiantes et delaiimo. C’est pourquoi les essais
de conformité en service revétent une importanaei&le pour assurer qu’un éventalil
le plus large possible de ces conditions soit cdysa un essai RDE réglementaire et
que les prescriptions réglementaires soient aggpeactées dans toutes les conditions
d’utilisation normales.

Pour les petits constructeurs, I'exécution d'essBEEMS selon les exigences
procédurales envisagées peut constituer une cirapgetante et disproportionnée par
rapport au bénéfice environnemental attendu. lldestc approprié de prévoir des
exemptions spécifiques pour ces constructeurs.raeédure d’essai des émissions en
conditions de conduite réelles devrait étre act@aliet améliorée, si nécessaire, pour
refléter, par exemple, les progres de la technel@gitomobile. Afin de faciliter la
procédure de révision, les données sur les vélsi@illes émissions obtenues durant la
période transitoire devraient étre prises en ca@maten.

Afin de permettre aux autorités compétentes en amatide réception et aux
constructeurs de mettre en place les procéduresssaices pour se conformer aux

Directive 2008/50/CE du Parlement européen et dos€il du 21 mai 2008 concernant la qualité de
I'air ambiant et un air pur pour I'Europe (JO L 182 11.6.2008, p. 1).

Communication de la Commission au Parlement eempgu Conseil, au Comité économique et social
européen et au Comité des régions CARS 2020: planti@h pour une industrie automobile
compétitive et durable en Europe (COM/2012/0638lfin
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(10)
(11)

prescriptions du présent réglement, celui-ci désa@ippliquer a partir du®ljanvier
2016.

Il est donc approprié de modifier le réglement (@892/2008 en conséquence.

Les mesures prévues au présent reglement sontrom¥a I'avis du comité technique
pour les véhicules a moteur,

A ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT:

Article premier

Le reglement (CE) n° 692/2008 est modifié commeé sui

1)

2)

A l'article 2, les points 41 et 42 suivants sajuutés:

«41. «émissions en conditions de conduite réelles (RDHEs émissions d’'un
véhicule dans ses conditions d’utilisation normales

42. «systeme portable de mesure des émissions (BEM®S systeme portable de
mesure des émissions qui satisfait aux prescripfignirant dans I'appendice 1
de I'annexe Il1A.»

A T'article 3, le paragraphe 10 suivant esu#o

«10. Le constructeur doit veiller a ce que, toutlang de la durée de vie normale
d'un véhicule qui a fait I'objet d’'une réception rpgype conformément au
réglement (CE) h715/2007, ses émissions, telles que déterminées
conformément aux prescriptions figurant dans l'aendllA du présent
reglement et générées lors d’'un essai RDE effectidformément a ladite
annexe, ne dépassent pas les valeurs qui y soquiées.

La réception par type conformément au réglemei) (€ 715/2007 ne peut
étre délivrée que si le véhicule fait partie d'damille d’essai PEMS validée
conformément a I'appendice 7 de I'annexe llIA.

Jusqu’a I'adoption de valeurs spécifiques pourpasmametre<F,q . dans le
tableau du point 2.1 de I'annexe IlIA du préserglement, les dispositions
suivantes s’appliquent:

a) les prescriptions du point 2.1 de I'annexe ItdA présent reglement ne
s'appliqguent qu'aprés l'adoption de valeurs sp@godis pour les
parametreCF,un dans le tableau du point 2.1 de I'annexe IlIA du
présent reglement;

b) les autres prescriptions de l'annexe IlIA, ertipalier pour ce qui
concerne les essais RDE a effectuer et les donaéesregistrer et
communiquer, ne s'appliquent qu’aux nouvelles réoep par type selon
le réglement (CE) 1¥15/2007 délivrées apres le vingtiéme jour suivant
celui de la publication de I'annexe IlIA alournal officiel de I'Union
européenng
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3)

4)

c) les prescriptions de I'annexe llIA ne s’appligu@as aux réceptions par
type délivrées aux petits constructeurs, tels géfnid a larticle 2,
point 32, du réglement (CEY 692/2008;

d) lorsque les exigences figurant dans les appesdict 6 de I'annexe IIIA
ne sont satisfaites que pour I'une des deux méthodevaluation des
données décrites dans ces appendices, les proséduieantes sont
suivies:

i) un essai RDE supplémentaire est effectué;

i) lorsque ces exigences ne sont une nouvelle datssfaites que pour
une seule méthode, I'analyse du caractére complabmnal doit étre
enregistrée pour les deux méthodes et le calcuiisgzpr le point 9.3 de
'annexe IlIA peut étre limité a la méthode pouguelle les exigences
quant au caractere complet et normal sont satsfait

Les données des deux essais RDE et de I'analysardatére complet et
normal sont enregistrées et communiquées pour exaeéa différence
entre les résultats des deux méthodes d'évaludésrdonnées;

e) la puissance aux roues du véhicule d’essaiédictdéterminée soit par la
mesure du couple au moyeu de roue, soit a partoiéhit massique de
CO; en utilisant la droite du COspécifique au véhicule conformément
au point 4 de I'appendice 6 de I'annexe IlIA.

A T'article 6, paragraphe 1, le quatriéme adimét remplacé par le texte suivant:

«Les prescriptions du reglement (CE) 715/2007 sonsidérées comme respectées
si 'ensemble des conditions suivantes sont reraplie

a) les prescriptions de l'article 3, paragraphesbiit respectées;
b) les prescriptions de I'article 13 du présentaggent sont respectées;

c) pour les véhicules ayant fait I'objet d’'une ngien par type en ce qui concerne le
respect des limites d’émissions Euro 5 indiquées da tableau 1 de I'annexe | du
réglement 715/2007, le véhicule a été réceptiomméocmément au réglement s,
série 06 d'amendements, au réglemefi8a) au réglement °101, série 01
d’amendements, et, dans le cas des véhicules aadlel par compression, au
réglement h24, partie Ill, série 03 d’amendements, de la CEEIO

d) pour les véhicules ayant fait I'objet d’'une néten par type en ce qui concerne le
respect des limites d’émissions Euro 6 indiquéess da tableau 2 de I'annexe | du
réglement 715/2007, le véhicule a été réceptiomméocmément au réglement 88,
série 07 d’amendements, au réglemef8o et ses compléments, au réglement
n°101, révision 3 (comprenant la série 01 d’amendésnenses compléments), et,
dans le cas des véhicules a allumage par compressiaéglement%24, partie Il
série 03 d’amendements, de la CEE-ONU.»

La figure 1.2.4 du point 2.4.1 de I'annexe | egidifiée comme suit:
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a) les lignes suivantes sont insérées apres la igmmencant par «Masse et nombre
de particules (essai du type 1»:

«

Polluants O |Oui |Oui |Oui(®) |Oui(les deux | Oui (les deux | Oui (les deux | Oui (les deux | Oui (les deux | Oui (les deux | Oui
gazeux, RDE | ui carburants) | carburants) | carburants) |carburants) | carburants) | carburants)

(essai du type

1A)

Nombre  de|O |- - - Oui (les deux | Oui (les deux | Oui (les deux | Oui (les deux | - Oui (les deux | Oui |- |-
particules, ui carburants) | carburants) | carburants) | carburants) carburants)

RDE (essai du
type 1A) (°)

5)

b) la note explicative suivante est ajoutée:

«

()

»

L’'essai RDE du nombre de particules s’appliguequement aux véhicules
pour lesquels des limites d’émissions Euro 6 cammetr le nombre de
particules sont définies dans le tableau 2 de l@aml du reglement (CE)

715/2007.

Une nouvelle annexe IlIA est insérée, commeguélidans I'annexe du présent
reglement.

Avrticle 2

Le présent réglement entre en vigueur le vingti¢ooe suivant celui de sa publication au
Journal officiel de I'Union européenne

Il est applicable a partir dd"Janvier 2016.

Le présent reglement est obligatoire dans touséiesents et directement applicable dans
tout Etat membre.

Fait a Bruxelles, le

Par la Commission
Le président
Jean-Claude Juncker
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